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Überschall-Passagierjets – 

Vergangenheit und Zukunft 

 Andreas Spaeth, Luftfahrtjournalist 

Anmledung erforderlich! 

Online GoTo-Meeting 

Im Vortrag berichtet Andreas 

Spaeth über die Geschichte und 

Technik des Überschallfliegens. Er 

beschreibt eigene Erfahrungen aus 

seinen Flügen mit der Concorde 

und gibt einen Ausblick auf die 

Neuentwicklungen der Überschall-

flugzeuge. 

 

Der Vortrag wird gehalten aus 

Anlass des neuen Buches von 

Andreas Spaeth, das Ende 2020 

herausgegeben wurde. Im 

Rahmen des Vortrages werden 

Bilder aus dem Buch gezeigt 

werden. 

Andreas Spaeth ist seit 20 Jahren als Luftfahrtjournalist in Deutschland und international tätig. Er ist vernetzt mit 

Fluggesellschaften, Flughäfen und Flugzeugherstellern sowie verwandten Organisationen. Er schreibt zu 

Themen der zivilen Passagierluftfahrt in deutschen, englischen und amerikanischen Medien. Weitere 

Informationen gibt es auf seiner Homepage: http://aspapress.com. 

Die Hamburg Aerospace Lecture Series (http://www.AeroLectures.de) wird gemeinsam veranstaltet von DGLR, RAeS, ZAL, VDI und 

HAW Hamburg (Praxis-Seminar Luftfahrt, PSL). Mittels E-Mail-Verteilerliste wird über aktuelle Veranstaltungen informiert. 

Vortragsunterlagen vergangener Veranstaltungen, aktuelles Vortragsprogramm, Eintrag in E-Mail-Verteilerliste. Alle Services über das 

Internet: http://www.AeroLectures.de . 

 DGLR Bezirksgruppe Hamburg https://hamburg.dglr.de  

 RAeS Hamburg Branch https://www.raes-hamburg.de 

 ZAL TechCenter https://www.zal.aero 

 VDI Hamburg, Arbeitskreis L&R https://www.vdi.de 

HAW/DGLR Prof. Dr.-Ing. Dieter Scholz Tel.: (040) 42875-8825 info@ProfScholz.de 

RAeS Richard Sanderson Tel.: (04167) 92012 events@raes-hamburg.de 

VDI Dr.-Ing. Uwe Blöcker Tel.: 015112338411 uwe.bloecker@t-online.de 

Der VDI lädt ein zum Vortrag in Kooperation mit DGLR, RAeS, ZAL und HAW Hamburg 
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Erster Überschallflug der 
Geschichte

14. Oktober 1947: Chuck 
Yeager erreicht in der 

Bell X-1 Mach 1,06



Erster Überschallflug 
eines Menschen 
ohne Flugzeug

14. Oktober 2012 
Felix Baumgartner –

Mach 1.25 (1357 km/h) 
bei Ballon-Absprung aus 

38.969 Metern 



In den 1960er Jahren wird klar: Der Überschallknall ist
unvermeidbarer Begleiter



Wettrennen Europäer und 
Amerikaner um ein Überschall-
Verkehrsflugzeug

5. Juni 1963: JFK kündigt US-
SST-Programm an. Pan Am hat 
sich schon Concorde-
Optionen gesichert

• Vorgaben an die Hersteller
• *Mach 2,7 
• *5000 km Reichweite
• *200-250 Passagiere



Wettbewerb zwischen Boeing und Lockheed
Lockheed L-2000





Boeing 2707

• Boeing 2707-100: Entwurf mit
• Schwenkflügeln
• Länge 90 Meter – 277 Passagiere
•



Sieger im Wettbewerb

modifizierte Boeing 2707-300 ohne Schwenkflügel

Programmeinstellung Boeing SST 1971

Kosten 1,035 Mrd. US-Dollar, mehr als UK-Anteil an der Concorde-

Entwicklung



Weltweit erstes Überschall-Passagierflugzeug
Tupolew Tu-144 Erstflug 31. Dezember 1968

Länge 65,70 Meter, 140 Passagiere, Mach 1,88, Reichweite 3.080 kmProblem: Nicht tauglich für alltäglichen zivilen Flugbetrieb

Gerade 130 „Linienflüge“ zwischen Dezember 1975 und April 1978

Gebaut: 16



Concorde – 1969 bis 2003

Erstflug 2. März 1969
Einziges alltagstaugliches Überschall-Verkehrsflugzeug der Geschichte

Gebaut: 20,   Länge 62,13 Meter, 131 Passagiere (theoretisch), 
100 Sitze bei AF+BA   Mach 2,02 (2190 km/h)



Im Liniendienst bei Air France und British Airways ab 
21. Januar 1976



Große Reibungshitze auf 17.000 Meter Flughöhe –
Ausdehnung 30 cm!



Letzter Concorde-Flug jemals: 26. November 2003

Passagierkomfort durch Enge sehr begrenzt



NextGen SST
Problem Nachhaltigkeit, Lärm am Boden und durch Knall, extremer Verbrauch

NextGen SST
Problem Nachhaltigkeit, Lärm am Boden und durch Knall, extremer Verbrauch



NASA-Lockheed QueSST mit „Low Boom Technology“ soll 2021 fliegenNASA-Lockheed QueSST mit „Low Boom Technology“ soll 2021 fliegen



Neue Hoffnung- „Low Boom Technologie“



Konkrete Zukunftsprojekte für die zweite Hälfte 2020er Jahre
Überschall-Businessjet Aerion AS2

Länge 44,17, Deltaflügel statt Stummelflügel, 8-12 

Passagiere, max. Mach 1,4



Boom Supersonic

Boom aus Denver will 2021 ihr einsitziges Testflugzeug XB-1 als ersten privat gebauten 

Überschalljet der Welt fliegen

Länge 21 Meter, Mach 2,2, Turbojet-Triebwerke

Völlig neue Bauweise aus verklebtem CFK



Boom Overture- „Die neue Concorde“
Länge 51,80 Meter, 55-75 Passagiere, Mach 
2,2, Reichweite 8300 km
Antrieb 3 Turbofans, Erstkunde u. a. Japan 
Airlines



Danke, Happy Landings, noch Fragen? 

Twitter @SpaethFlies, www.andreas-spaeth.net, aspa@aspapress.com

http://www.andreas-spaeth.net
mailto:aspa@aspapress.com
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